o)
I Asfalt

INFORMACJA TECHNICZNA

rozwijamy

doskonate technologie



INFORMACIJA TECHNICZNA nr 1
o nowych asfaltach drogowych 35/50 i 50/70

produkowanych w Dziale Technologii, Badan i Rozwoju ORLEN Asfalt Sp. z 0.0. od 15 marca 2003 r.

W ubiegtym roku Polski Komitet Normalizacyjny wprowadzit do stosowania metoda notyfikacji (bez ttumaczenia) europejska
norme asfaltowg EN-12591:1999. W ten sposéb powstata nowa polska norma asfaltowa PN-EN 12591:2002 (U). Pismem z dnia
30 grudnia 2002 r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad zdecydowata o zaleceniu stosowania nowego podziatu
klasyfikacyjnego i wymaganych wiasciwosci asfaltéw drogowych wg nowej normy. W zwigzku z tym, ORLEN Asfalt S.A.
w nowym sezonie 2003 r. rozpoczat produkcje asfaltéw drogowych wedtug nowych wymagan i podziatu.

Wprowadzenie nowych asfaltow drogowych, po blisko 38 latach funkcjonowania normy PN-C-96170:1965, zaowocowato
wsrod technologéw drogowych wieloma pytaniami i watpliwosciami. Wsréd nich pojawiaty sie pytania dotyczace m.in.
zmiany twardosci nowych asfaltow i ich konsekwencji w produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych.

Aby odpowiedzie¢ na te pytania, Dziat Technologii, Badan i Rozwoju ORLEN Asfalt Sp. z 0.0. przeprowadzit skrécone
badania laboratoryjne z pierwszych partii produkcyjnych od 15 marca do 15 kwietnia 2003 r. W ich efekcie mozemy
wstepnie okresli¢ niektore parametry istotne w technologii nawierzchni asfaltowych. Analizujgc ponizsze wyniki i wnioski,
nalezy pamieta¢, ze sg to wyniki wstepne z pierwszych produkcji w Ptocku w 2003 r.

LEPKOSCI NOWYCH ASFALTOW
W poréwnaniu do starych asfaltow D50 i D70 lepkosci dynamiczne przed starzeniem odpowiednio asfaltéw 35/50 i 50/70
wzrosty o ok. 5%, co jest szczegdlnie widoczne dla asfaltu 35/50. W przypadku wiasciwosci po starzeniu brak jest jednoznacznego

poréwnania z rokiem 2002 ze wzgledu na rézne metody badania starzenia - TFOT w 2002 r. i RTFOT w 2003 r.

Na rysunkach 1 i 2 przedstawiono zaleznosci lepkosci dynamicznej od temperatury nowych asfaltéw przed starzeniem
i po starzeniu RTFOT.

WRAZLIWOSC TEMPERATUROWA

Poréwnanie Indekséw Penetracji starych i nowych asfaltéw pozwala stwierdzi¢, ze zmiany nastgpity w sposéb nieréwnomierny,
inaczej dla 35/50, a inaczej dla 50/70. Zmiany przedstawia tablica ponizej.

Indeks Penetracji (Pen/PiK)
srednia z 2002 r.

Asfalt 35/50 -0,46 -
Asfalt D50 - -0,56
Asfalt 50/70 -0,78 -
Asfalt D70 - -0,67

A zatem Indeks Penetracji dla asfaltu 35/50 podwyzszyt sie w poréwnaniu ze srednig dla D50 z 2002 r., w przypadku asfaltu
50/70 Ip obnizyt sie w poréwnaniu z wynikami dla D70.

TEMPERATURY TECHNOLOGICZNE

Jednym z najwazniejszych aspektéw praktycznych zmiany lepkosci w nowych asfaltach moze by¢ zmiana temperatur
technologicznych, czyli:

* temperatury pompowania,

* temperatury otaczania kruszywa,

* temperatury konca efektywnego zageszczania mieszanki mineralno-asfaltowej.



W tablicy ponizej przedstawiono przyblizone temperatury technologiczne dla nowych asfaltow.

Temperatury technologiczne [°C] _ 50/70

temperatura pompowania min. 120 min. 110
temperatura otaczania kruszywa 145-165 140-160
temperatura konca efektywnego zageszczania

mieszanki mineralno-asfaltowej 100 90
obszar efektywnego zageszczania mma 100-120 90-110

Na rysunkach 1 i 2 przedstawiono zaleznosci lepkosci nowych asfaltéw od temperatury.
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Rys. 1. Zaleznos¢ lepkosci dynamicznej od temperatury dla asfaltu drogowego 35/50 wraz z liniami trendu i wartosciami R2

PROJEKTOWANIE MIESZANEK MINERALNO-ASFALTOWYCH

Wstepne informacje od klientéw stosujacych nowe asfalty do projektowania recept mma pozwalajg stwierdzi¢, ze:

* zastgpienie starego asfaltu (D50, D70) nowym, o nieco wiekszej lepkosci (35/50, 50/70), moze (cho¢ nie musi)
spowodowacd zwiekszenie optymalnej zawartosci lepiszcza w mieszance — tendencje te nalezy sprawdza¢ indywidualnie
dla kazdej mieszanki,

* sygnalizowany przez laboratoria wzrost zawartosci lepiszcza w mma miesci sie w granicach 0.1+0.3 % m/m,

* zanotowano takze w nowych mieszankach:

- wzrost stabilnosci wg Marshalla,

- zwiekszenie sztywnosci wg Marshalla (iloraz stabilnosci i odksztatcenia),
- wzrost zawartosci wolnych przestrzeni,

- wzrost modutu sztywnosci petzania pod obcigzeniem statycznym.
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Rys. 2. Zaleznos¢ lepkosci dynamicznej od temperatury dla asfaltu drogowego 50/70 wraz z liniami trendu i wartosciami R2

Whnioski po pierwszym okresie stosowania

e Automatyczna zmiana rodzaju asfaltu w ustalonej w poprzednich latach recepcie (bez zmiany zawartosci asfaltu)
powinna by¢ dokonywana bardzo ostroznie, z niezbednym sprawdzeniem wtasciwosci fizyko-mechanicznych mma.

* Sugerowane jest wykonanie nowej serii probek Marshalla dla okreslenia optymalnej zawartosci lepiszcza w mieszance.
Jak wskazujg pierwsze doswiadczenia, nalezy liczy¢ sie z tym, ze nowego asfaltu moze by¢ w mieszance nieco wiecej
niz starego.

* W zakresie temperatur technologicznych mieszczg sie one w gérnym zakresie temperatur okreslonych w PN-S-96025:2000.
Niemniej jednak nalezy szczegdlnie zwréci¢ uwage na warunki transportu, rozktadania i zageszczania mieszanki, aby
nie dopusci¢ do nadmiernego schtodzenia mma.

Po kolejnym okresie stosowania nowych asfaltow zostanie opracowana nastepna informacja, uwzgledniajgca doswiadczenia
uzyskane na budowach.

Przygotowat: Dyrektor Dziatu Technologii, Badan i Rozwoju, mgr inz. Krzysztof Bfazejowski, telefon (+48 24) 365 48 60.



